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INDIRIZZI INDIRIZZI
STRATEGICI OPERATIVI

INDIRIZZI OPERATIVI INDIRIZZI OPERATIVI e
CRITERI DI ADEMPIMENTO ADEMPIMENTO
Dotare le infrastrutture stradali di sistemi ITS (Intelligent
Migliorare la qualita delle connessioni alle reti Ten-T . . . . s4q Transportation Systems) in grado di dialogare con i veicoli, e .
Core e Comprehensive, prevedendo, in particolare, " promuovendo interventi atti a garantire le condizioni di sicurezza per la
S1.1 una progressiva estensione della copertura della mobilita debole.

rete Core in ambito Regionale fino a ricomprendere
tutti i capoluoghi di provincia.
Completare le connessioni stradali e/o ferroviarie di

“ultimo miglio” ai porti succitati per migliorare la . . .
competitivita delle diverse forme di intermodalita.

Garantire un sistema di interventi tra loro armonizzati e coordinati,
come indicato dal D.M. n. 137 del 02/05/2012 relativo alle “Linee guida
S4.2  per la gestione della sicurezza delle infrastrutture stradali ai sensi .
dell’art. 8 del decreto legislativo 15 marzo 2011, n. 35" e
coer con il Piano i Sicurezza Stradale (PNSS 2030).

S1.

)

IS1

Connettere la Puglia
alla rete europea
e nazionale per
accrescere |o sviluppo
economico della
regione

1S4

Accrescere la sicurezza

INDIRIZZI OPERATIVI

Realizzare I'Integrazione tariffaria nell’ambito del sistema
regionale di trasporto pubblico ferroviario ed
ilistico pro al i ealla

delle infrastrutture
e dei servizi di
trasporto

INDIRIZZI OPERATIVI sormomtento

Disseminazione dei principi della mobilita
sostenibile gia attuato dalla Regione Puglia
$2.1 attraverso la redazione di Linee Guida . .
regionali e i finanziamenti concessi ai
Comuni per la redazione dei PUMS.

tecnologici. Si prevede pertanto di sviluppare le iniziative
del biglietto unico per il trasporto pubblico, interoperabile
tra le aziende del trasporto sia su gomma che su ferrovia,
anche in sinergia con i servizi della mobilita turistica.

Realizzare una rete di trasporto collettivo e di servizi di
mobilita condivisa progressivamente orientata a far
percepire agli utenti la “Mobilita come un servizio”
(approccio MaaS — Mobility as a Service) contribuendo ad
affrancare il Trasporto Pubblico dalla concezione di servizio
rigido e, per questo, non competitivo con 'auto privata.

PA2021-2030
INDIRIZZI
STRATEGICI

Delibera della Giunta Regionale
n.155 del 06 Aprile 2021

IS5

Sostenere la connettivita
regionale alle TIC
(Tecnologie
dell'informazione e
della Comunicazione),

1S2

Promuovere una
mobilita orientata alla
sostenibilita e alla tutela
dell’ambiente e
del territorio

Progressiva decarbonizzazione del sistema

della mobilita e del trasporto delle merci

attraverso azioni incentivanti ad ampio . .
$2.2 spettro per la sostituzione dei mezzi

alimentati da combustibili fossili con mezzi

alimentati da fonti di energia

ecosostenibili.

accelerare I'introduzione della digitalizzazione nel campo
della mobilita e dei trasporti attraverso I'implementazione
di interventi “Smart Road” sulla viabilita principale per

S5.3 migliorare la sicurezza, gestire ed orientare la domanda ad
un uso coerente della rete stradale evitando, in particolare,
la competizione tra viabilita autostradale e viabilita
ordinaria.

promuovere I'utilizzo di nuove tecnologie come supporto
nella gestione della logistica al fine di gestire le flotte dei
veicoli iali iare in maniera i le

S5.4 criticita sulla rete in tempo reale, ottimizzare le operazioni
ai nodi e permettere la sinergica interazione fra nodi
medesimi, stabilire nuove forme di connessione tra i porti e
le aree retroportuali.

IS3

Migliorare la coesione
sociale promuovendo la
competitivita del sistema
economico produttivo e
turistico, a partire
dalle aree pitt
svantaggiate

IS6

Migliorare la governance
degli investimenti
infrastrutturali

INDIRIZZI OPERATIVI S
ADEMPIMENTO
INDIRIZZI OPERATIVI L R — rechssn
ADEMPIMENTO 6.1 definire gli interventi infrastrutturali necessari al completamento del progetto ‘ . .
" di piena accessibilita di tutto il territorio regionale.

Garantire I'accessibilita universale comodale e intermodale e . .

- o adottare un app! nella dello scenario progettuale
verso e tra i poli attrattori di rango sovracomunale puntando, : 7 B g 5 o RS i 4
e - N e R ricercando ogni possibile sinergia tra gli interventi gia programmati ed in fase di
in particolare, a ridurre le criticita che gravano sui cittadini e $6.2 i e 2 3 o

realizzazione e quelli di nuova previsione, in una logica intermodale e co-

S3.1 gli operatori ici delle zone pil iate (tra cui in
primis le Aree interne della SNAI) e valutando, caso per caso,
le soluzioni complessivamente piu sostenibili sotto il profilo
ambientale, economico e sociale.

modale alle diverse scale territoriali.
assicurare |a “progressivita dei risultati” derivanti dall’attuazione dello scenario

$6.3  di Piano attraverso la sua capacita di far evolvere il sistema mobilita per . ‘ ‘
configurazioni intermedie funzionali-funzionanti.
garantire la continuita nell’attuazione degli interventi strategici della

S6.4 programmazione di lungo periodo senza che cid costituisca un vincolo al .
raggiungimento di obiettivi di medio termine.

Costruzione di reti integrate di trasporto atte a garantire una

$3.2 migliore accessibilita e una maggiore fruibilita della rete . . .
grazie all’utilizzo delle nuove tecnologie.

S

prevedere la definizione di nuovi strumenti di supporto alle decisioni per
$6.5 elevare la qualita ed il contenuto di informazione nei processi, sia per i decisori .
che per gli stakeholders, i cittadini e le agenzie d’informazione. .
nella logica di piano — processo, definire un sistema di monitoraggio del Piano
$6.6 che dia conto dell’efficacia delle azioni/strategie e indichi periodicamente i
correttivi da apportare nella vigenza del piano. .

CRITERI DI
ADEMPIMENTO

i dei servizi la i pitt
$5.1 efficiente di interventi non solo infrastrutturali ma anche
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i Regolamento (UE) 2021/1060

CRITERI DI ADEMPIMENTO
PER LA CONDIZIONE ABILITANTE

Comprende una valutazione economica degli
investimenti previsti, basata su un'analisi della
domanda e su modelli di traffico che
dovrebbero tenere conto degli effetti previsti
dell'apertura dei mercati dei servizi ferroviari

E’ coerente con gli elementi correlati ai
trasporti contenuti nel piano nazionale
integrato per |'energia e il clima

Comprende investimenti nei corridoi della
rete centrale TEN-T, definiti nel regolamento
CEF, in linea con i rispettivi piani di lavoro sui
corridoi della rete centrale TEN-T

Garantisce l'interoperabilita della rete
ferroviaria e, se del caso, riferisce in merito
all'implementazione dell'ERTMS a norma del
regolamento di esecuzione (UE) 2017/6 della
Commissione

Promuove il trasporto multimodale,
individuando le esigenze dei terminali
multimodali o di trasbordo merci o passeggeri

Comprende misure rilevanti per la
pianificazione delle infrastrutture volte a
promuovere i combustibili alternativi, in linea
con i pertinenti quadri strategici nazionali

Presenta i risultati della valutazione dei rischi
per la sicurezza stradale in linea con le
strategie nazionali per la sicurezza stradale,
unitamente a una mappatura delle strade e
delle sezioni interessate e definisce la priorita
per i corrispondenti investimenti

Fornisce informazioni sulle risorse di
finanziamento corrispondenti agli
investimenti pianificati e necessari per coprire

le spese di funzionamento e di manutenzione
delle infrastrutture esistenti e di quelle
pianificate
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FONTE: “Map Finder Chart for European Transport Corridors” contenuta nellANNEX 3 Alignment of the European Transport Corridors della COM(2021) 812 final 2021/0420(COD)
del 14.12.2021, ovvero della “Proposta di REGOLAMENTO DEL PARLAMENTO EUROPEO E DEL CONSIGLIO sugli orientamenti dell'Unione per lo sviluppo della rete transeuropea
dei trasporti, che modifica ilregolamento (UE) 2021/1153 e il regolamento (UE) n. 913/2010 e abroga il regolamento (UE) n. 1315/2013.”

LEGENDA

Stazione Ferroviaria

Stazione ferroviaria di progetto
Aeroporto Comprehensive
Aeroporto Core

Aeroporto militare/cargo

Porto Comprehensive

Porto Core

Porto Comprehensive ALl
Porto Core ALI

Terminal Ferro-Gomma Core
Terminal Ferro-Gomma Core di progetto

Terminal Ferro-Gomma Core ALI

Rete di Trasporto

Strada extraurbana di Tipo A
Strada extraurbana di Tipo B
Strada extraurbana di Tipo C
Strada extraurbana di Tipo F
Altra viabilita

Doppio Binario Elettrificato
Singolo Binario Elettrificato
Doppio Binario non Elettrificato
Singolo Binario non Elettrificato

Binario Dismesso

Rete TEN-T

Corridoio Scandinavo Mediterraneo - Rete Core
Corridoio Baltico Adriatico - Rete Extended Core
Corridoio Scandinavo Mediterraneo - Rete Comprehensive

Collegamenti marittimi

Nodi Corridoio Scandinavo Mediterraneo

Nodi Core
Nodi minori
Nodi Core di progetto

Nodi minori di progetto

Sistema Regionale

Servizi TPL Automobilistico Extraurbano (COTRAP, FAL, FSE)
Servizi TPL Ferroviario

Bus Rapid Transit (BRT) Extraurbano

Bus Rapid Transit (BRT) Reti urbane

Dorsali Piano Regionale Mobilita Ciclistica

Nodi di commutazione di secondo livello

Nodi di commutazione di terzo livello
Urbani e Ambiti Territoriali

Aree Interne

Comuni ad Alto Stato di Malessere Demografico
Aree produttive - commerciali

Area Naturale protetta

Area Naturale marina protetta

ZES

Interventi

Opere previste dal PA. 2015-2019 e finanziate dal PNRR/F.compl.
(orizzonte temporale di attuazione 2026)
Opere previste dal PA. 2015-2019 e finanziate da fonti pregresse
(orizzonte temporale di attuazione 2030)
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Opere programmate e finanziate nel periodo di vigenza del PA 2015-2019

(orizzonte temporale 2030)

Opere prioritarie previste dal PA 2021-2030 e finanziate dal PNRR/F.Compl.

(orizzonte temporale 2026)

Opere prioritarie proposte dal PA 2021-2030 finanziate
dal FSC 2021-2027 (orizzonte temporale 2030)
Opere prioritarie proposte dal PA 2021-2030
(orizzonte temporale 2030)

Opere prioritarie ereditate dal PA 2015-2019
(orizzonte temporale 2030)

Opere strategiche Scenario evolutivo
(orizzonte temporale oltre il 2030)

Opere complementari Scenario evolutivo
(orizzonte temporale oltre il 2030)
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TAVOLA 1

| Tre Livelli del Piano

REV. DATA MOTIVO DELLEMISSIONE

SCALA:

DATA:

ESEGUITO CONTROLLATO APPROVATO

Gruppo di Lavoro

Assessore ai Trasporti e Mobilita Sostenibile
Dott.ssa Anna Maurodinoia

Direttore del Dipartimento Mobilita

Avv. Vito Antonio Antonacci

Ing. Stefano Ciurnelli

Ing. Nicola Murino

Ing. Guido Francesco Marino
Sezione Infrastrutture per la Mobilita Ing. Leonardo Di Pumpo
Dirigente: Ing. Irene di Tria Ing. Erica Pallaracci
Funzionari: Ing. Carlo Di Muzio

Arch. Filomena Delle Foglie
Arch. Daniela Sallustro

ATI TPS Pro s.r.l. (mandataria) e T.P.S. S.r.l. (mandante)
Project Manager e Coordinatore tecnico scientifico

Ing. Irene Bugamelli (Consulente Responsabile VAS)

Consulenti Responsabili VAS
Ing. Irene Bugamelli

Arch. Camilla Alessi

Ing. Gildo Tomassetti
Dott.ssa Francesca Rametta
Ing. Giacomo Nonino

Geol. Valeriano Franchi
Dott. Fabio Montigiani
Dott. Lorenzo Diani

Ing. Francesco Pagnanini
Geol. Marco Sacchi




